Nassauische Neue Presse vom 15.09.2010

www.nnp.de

Das Dilemmma an der Aar

Aar-Umgehung: Flachter sprechen sich fiir .optimalste Losung™ aus

Einen Tag nach Niederneisen
sprach sich auch der
Gemeinderat in Flacht fiir
weitere Planungen und
Priifungen der Umgehungs-
Varianten fiinf und sechs aus
—neben den Routen eins bis
vier.

Flacht. Regiert in den Hinterkop-
fen der Kommunalpolitiker langst
das Prinzip Hoffnung? Auf den Ge-
danken kinnte kommen, wer die
Worte von Ortsburgermeister Tho-
mas Scheid in der Ratssitzung ver-
innerlicht: Der namlich auferte am
Donnerstag die Hoffnung®, dass
sich dic Planungen zu den Varian-
ten eins bis vier als .doch nicht so
vorteilhaft erweisen® und sich das
Kosten-NutzenVerhaltnis der tew-
ren (Trog-)Varianten funf und sechs
im Laufe der Zeit verbessert.

MNach zwel Gemeinderatssitzun-
gen an der Aar steht Fest: Die Kom-
munalpolitik stecke in einem ech-
ten Dilemma. Das Bundesverkehrs-
ministerium hat als Finanzier cln:'r
Malinahme den Gemeinden schrift-
lich mitgeteile, dass die Trassen funf
und sechs aus winschaftlichen
Grinden nicht weiter verfolgt wer-
den und eine Losung nur aus den
Strecken eins bis vier entstehen
konne. Es heift: Diese Varianten
wirden  unter  Berticksichrigung
von Matur- und Umwelschute den
BEd:lrF irl F'Itj-chﬂ.'r W‘:ES‘: Clcckﬂrh

seien vertrethar und durchsetzbar.

Dabei schiebt das Ministerium
den unmissverstandlichen Hinweis
nach, die Umgehung wire vermue
lich gar nicht in den vordringli-
chen Bedarf des Bundesverkehrswe-
geplans  aufgenommen  worden,
wenn die Kosten von bis zu 55 Mil-
lionen Euro (fur Trog-Losungen)
vorher bekannt gewesen waren. Un-
terdessen zeichnet sich fir die Aar-
Gemeinden ein weiteres Problem
ab: Durch die inzwischen geneh-
migte Rheinbricke bei 5t Goars-
hausen wird in absehbarer Zeit un-
weigerlich  weiterer  (Schwer-
last-)Verkehr auf die Orschaften
zurtollen.

Drei Moglichkeiten

Scheid stellte in der von Umge-
hungsbefirwortern und -gegnern
verfolgten Sitzung drei Moglichkei-
ten vor: Die Entscheidung des Mi-
nisteriums 2u akzepticren, sic zu ak-
zeptieren und die Varianten eins
bis vier abzulchnen oder cine wei-
tere Beplanung der Varianten funf
und sechs inklusive Optimierung
des Kosten-Nutzen-Verhalmisses zu
fordern (und Vcr?.ﬁ[;:n:ng:n bei
der Realisierung in Kauf zu neh-
men ).

Zwei Grunde nannte der Orts
burgermeister fir ein Festhalten an
der Umgehung: Entlang der Bun-
desstralle mussten Anwohner ent-
lastet werden. der Verkehr sei nicht

mchr zumutbar, auberdem sei die
Umfahrung der Onschaft fir die
kinftige Dorfentwicklung mir Ver-
meidung grofierer Leerstinde wich-
rig. Gefunden werden muasse aus al-
len Varianten dic ,,nptirnnist-: Lo-
sung®, um die Interessen von Anlie-
gern und Dorfentwicklung cbenso
zu beriucksichtgen wie Belastun-
gen der Bewohner, die durch neue
Strecken  beeintrichtgt  wiirden.
Abzustimmen sind auch die Inte-
ressen der vier beteiligten Gemein-
den, dic beim Wunsch nach ciner
Umgehung .an einem Strang zie-
hen®.

In der anschlieBenden Diskussi-
on wurde erneut auf Bedenken ge-
gen die Streckenfihrungen eins bis
vier mit gewaltigen Brickenanla-
gen, grofen Gelandemodellierun-
gen und der Trennung von Ores-
kern (in Niederneisen) und Aartal
hingewiesen.

Die Ratsmitglieder winschen
nach wie vor eine fir alle tagbare
Umgehung, moglichse als abgedeck-
te Troglosung, mit Unterquerung
der Bahnlinie.

Mit dem Ziel, die Lebens- und
Wohnqualitit zu erhohen, die An-
lieger zu entlasten und den Verkehr
auf dem Dorf heraus 2u bekom-
men, 5Pr:1c|'| sich der Gemeinderat
mit einer Enthaloung fir die Forde-
rung an das Bundesverkehrsminis-
terium aws, alle sechs Varianten
weiter zu beplanen. bbe
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