Rhein-Lahn-Zeitung vom 06.10.2011, S. 20
www.rheinzeitung.de

Umgehung: Griine werfen
LBM Planungsfehler vor

streit Kritik an
Ortsgemeinderdten
Flacht und
Niederneisen geiibt

Von unserem Redaktionsleiter
Hans Georg Egenolf

B Flacht/Niederneisen. Der Orts-
verband von Bindnis 90/Die Grii-
nen hat im Zusammenhang mit
den Plinen zum Bau einer Um-
gehungsstrafe im Aarlal scharfe
Kritik an den Ortsgemeinderaten
von Flacht und Niederneisen ge-
iibt. Noch vor einem Jahr seien
fir beide Gremien ausschliefilich
die Varianten V und VI akzepta-
bel gewesen, jetzt seien beide Orts-
gemeinderdte aul die Linie des
Landesbetriebs  Mobil (LBM)
eingeschwenkt und hdtten  einer
Planung zugestimmt, die die Va-
rianten | bis IV beinhalte.

LDie Ursachen far den Sinnes-
wandel der Volksvertreter sind we-
der bekannt noch nachvollzieh-
bar", monieren die Griinen und er-
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innern daran, dass die ersten vier
Varianten auf Drdngen des LBM
urspringlich nur zu Vergleichs-
zwecken herangezogen worden
seien. Erst in der Verbandsge-
meinderatssitzung  im  September
habe der LEM dann die Karten
auf den Tisch gelegt
und mitgeteill, dass die
Varianten V und VI

nicht mehr Gegen- fiir den Sinnes-
sgﬂnd der Planungen wandel der
sind. A

Vor diesem Hinter. Volksvertreter

grund fordern die Gri-
nen die Biirger dazu
aut, sich jetzt klar ge-

gen  eine  Umge-
hungsstrafie im Aartal har.*
auszusprechen. ,Wir =
sind sicher, dass am DieGriinen

Ende des Verahrens

die billigste Variante gebaut wer-
den wird, wenn die Birger jetat
nicht klar Nein sagen und sich po-
sitionieren. Als Ergebnis werden
zwei Bundesstrafien durch die Dor-
fer Flacht und Niederneisen fih-
ren, und damit wird das Aartal zwi-
schen Oberneisen und Holzheim
endyiltig tot sein®, heiBt es in ei-

»Die Ursachen

sind weder
bekannt noch
nachvollzich-

ner Pressemitteilung der Bind-
nisgrinen

Fir die Grinen kommt keine
der ersten vier Varianten infrage.
Sie werfen dem LBM Planungs-
fehler vor und furchien, dass beim
Bau der vom Landesbetrieb favo-
risierten orisfernen Va-
riante 1V die meisten
Verkehrsteilnehmer
weiter iber die ale
Strafe im Ort fahren
werden. Zudem sei in
der Planung die Reak-
tivierung der Aartal-
hahn im Jahr 2015 und
deren Einfluss auf den
Guter- und Personen-
verkehr iiberhaupt nicht
berticksichtigt  worden.
Gleiches gelte fir die
demoqrafische Ent-
wicklung. Auch die Hochwasser-
gefahrdung und die Grundwas-
serproblematik werden mach An-
sicht der Grinen nichl ausrei-
chend beachtet. Zudem werde die
Variante IV zwangslaufig zu ei-
nem grofien Brickenbau bei Ober-
neisen fithren. Fir alle vier Vari-
anten gilt nach Auffassung der

Grinen: Die Kostenaussagen sind
unrealistisch. ,Fakten, die zu ei-
ner realistischen  Kosten-Nutzen-
Aussage fihren wirden, werden
unterm Tisch gehalten, um dieses
Strafenbauprojekt mit allen Mit-
teln durchzudriicken”, sagen die
Grimen.  Sie  zeigen  sich  er-
schiittert daritber, wie gesetzlich
definierte  Planungs- und  Ent-
scheidungsverfahren politisch ge-
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schickl umgangen werden®. Spé-
testens die Entwicklung der ver-
gangenen Monate habe gezeigt,
.dass es den etablierten Landes-
und Lokalpolitikern nicht um trans-
parente Planung und Beteiligung
der Biirger auf der Basis aller Tat-
sachen geht, sondern ausschlief-
lich um die Durchsetzung des ei-
genen Plans, diese Umgehungs-
stralie zu bauen®.
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